BENSANSYOTTOONGELMIEN SYITA

Bensan muuttuminen sailytettéessi

Hermeettisesti (painetiiviisti) suljetussa astiassa séilytettava bensa el merkittavasti muutu
vuosikausissa. Joitakin hitaita kemiallisia reaktioita bensassa tosin tapahtuu, jotka aentavat
Osoituksena tastd on muun muassa se, etta limavoimissa kdytetaan jatkuvasti useita vuosia
hermeettisesti séilytettya lentobensiinia ilman ongelmia.

Sen sijaan jos bensaa séilytetdan astiassa, joka el ole hermeettisesti suljettu, bensan hoyrynpaine
alenee huomattavasti nopeammin. Tama johtuu siitg, etté bensa siséltéé useita eri komponentteja,
joiden haihtuvuuksissa on suuria eroja. Tall6in helpommin haihtuvia komponentteja haihtuu
enemman kuin vaikeammin haihtuvia, mink& suorana seurauksena on seoksen héyrynpaineen
aleneminen.

Suomessa talvella myytavan bensan hdyrynpaine on suurempi kuin kesélla myytavan, toisin
sanoen talvella myytéva bensa sisitéa enemman helpommin haihtuvia komponenttgja. Tala
tavalla parannetaan moottoreiden kylmakaynnistyvyytta talvella. Ei-hermeettisesti sdilytettéva
talvella ostettu bensa muuttuu kesalla suhteellisen paljon, koska se sisaltéé suhteellisen paljon
helposti haihtuvia komponenttgja, ja ndita korkeamman lampaétilan my6ta haihtuu entista
enemman. Tasta syysta esm moottorikelkan tankissa kesan seissyt bensa on saattanut muuttua
niin paljon, ettatalla on hiukan vaikutusta moottorikelkan kayntiin. Vastaavasti ei-hermeettisesti
sdilytettéava kesdlla ostettu bensa muuttuu talvella tuskin juurikaan enemman kuin hermeettisesti
sdilytettéva, koska se el aun perinkéén sisdlla niin paljoa niin helposti haihtuvia komponenttea, ja

tankissa talven seissyt bensa on moottoripydrén polttoaineena taatusti yhta hyvaa kuin uusi.

Kaasuttimen bensapiirien tukkeutuminen

Bensan helposti haihtuvien komponenttien haihtuminen huonosti haihtuvien jéédessa paikalle voi
my0s aiheuttaa kaasuttimen bensapiirien tukkeutumista. Huonoiten haihtuvat komponentit ovat

nimittain tahmeita eivéatka siks sellaisinaan esmerkiks suuttimiin j&&dessaan kovin helposti liiku
mihink&an.

Tama hyytymien muodostuminen on luonnollisesti myos oleellisesti mittavampaa talvella ostetulla
bensalla kesén aikana kuin kesdlla ostetulla bensalla talven aikana. N&in ollen moottorikelkan
kaasutin saattaa kesan aikana tukkeutua niin pahasti, ettei moottorikelkkaa seuraavana talvena
suoraan voi saada kdyntiin. Sen sijaan talven yli seisseen moottoripyoran kayntiin saamiseks
pitéisi kylla pelkk& k&ynnistaminen tukkeutumisen estamétta riittaa.

Tukkeutumisen lagjuuteen vaikuttaa tietenkin my6s kaasuttimen rakenne. Mité tiiviimpi kaasutin
on, sitd huonommin helposti haihtuvat komponentit paésevét kaasuttimesta hdoyrymuodossa ulos,
joten sitd véhemmén muodostuu hyytymia. Lahinna tésta johtuvat erot eri moottorikelkkojen ja
toisaalta eri moottoripyorien valilla. Massaa muodostuu my6s enemman, jos jarjestelméssa on
kosteutta.

Huomautettakoon viel, etté kaasuttimen tyhjentdminen ennen pitkda seisontaa e vattamatta esta
tukkeutumista, silla aivan tyhjaks kaasutin el tule. Jokin kaasutin saattaa tukkeutua jopa
pahemmin, jos se tyhjennetéén. Usaeimmissa tapauksissa tyhjentéminen kuitenkin vahentéa
tukkeutumista huomattavasti. Pahin tilanne tukkeutumisen kannalta on, jos kaasutin tyhjennetéan
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odgittain. Tall6in tukkivaa massaa voi muodostua paljonkin bensan haihtuessa kuiviin. Kaasutin
tulee jétaa joko tayteen (periaatteella suoraan gjosta) tai tyhjentda niin tyhjaksi, kuin sen voi
saada. Esimerkiksi moottoripyoran tapauksessa tyhjentdminen onnistuu hyvin sulkemalla
bensahana viimeisena gjopéivana pari kilometria ennen kotia, kééntelemdlla kaasukahvaa
perustedlisesti, kun bensa loppuu, niin etté kaikki bensa menee kaasuttimista sylintereihin,
gjamalla vedolla vauhdilla viela vahintdan 5 s, siten ettd yhtdan palamista el tapahdu misséan
sylinterissi kaasukahvan asennosta riippumatta, ja taluttamalla pyorda loppumatkan (bensahanan
sopivan sulkemispaikan, niin etta taluttamaan sirrytéén 50 m ennen tallia, voi etsa kesdla
testailemalla).

Kaasuttimen tulviminen ssmmutuksen jalkeen

Toisinaan kaasutin saattaa tulvia moottorin sasmmutuksen jalkeen, mista on seurauksena se, etta
moottoria on hiukan vaikeampi muutaman minuutin kuluttua saada kayntiin. Tulviminen voi
johtua uuniefektista katetussa moottoritilassa. Kun gjoneuvo pysaytetaan ja sen moottori
sammutetaan, ilmavirran seka kiertévien jadhdytysnesteen ja moottoritljyn jaéhdyttavét
valkutukset lakkaavat. Taloin Sisdosat atistuvat seké metallia pitkin johtuvalle etté ilman mukana
virtaavalle [lammolle, i ne kuumenevat ikdan kuin uunissa. Jos bensa kuumenee riittavasti
bensaletkussa, paine letkussa saattaa nousta niin paljon, etta se tyontéa neulaventtiilin auki, jolloin
bensa syOksyy letkusta kohokammioon. Kun polttoainepinta kohokammiossa on tulvimisen my6ta
noussut, kaikki piirit syottavat kdynnistettaessa enemman bensaa kuin on tarkoitus.

Paine kohoaa bensaletkussa luonnollisesti sitd enemmén, mitéa enemman helposti haihtuvia
komponentteja bensa sisditaa, ja mitd enemman lampdtila nousee. Téasta syysta uuniefektista
johtuva tulviminen on mittavinta, jos kesélla kaytetéén talvella ostettua bensaa. Paineen
kohoaminen bensaletkussa riippuu tietysti myos moottorin rakenteesta siind mielessa, kuinka altis
bensaletku on uuniefektin kuumentamiselle.

Kaasuttimen jagtyminen

Kaasuttimen j&dtyminen gjoneuvon seistessi pakkasessa el juuri koskaan aiheuta
k&ynnistysongelmia. Tama edellyttéis nimittain, etta kaasuttimessa olisi vettd suhteellisen paljon,
mik& on erittdin epdtodenndkdista. Sen sjaan kaasuttimeen voi muodostua jééta otollisissa
olosuhteissa liikkeellel&hdon jalkeen. Tyypillisin tapahtumien kulku on seuraava:

Ulkoilman suhteellinen kosteus on erittain suuri jaldmpétila 0 - 5 °C. llmanpuhdistin on myds
kostea, ja kaasuttimen imuilmaa el |ammitetd. Kaasuttimen kurkussa virtaava ilma on téten hyvin
kosteaa ja kylmé&a. Kosteus alkaa harmistya jadks kurkun reunoille. Jaétymisen edetessé ilman
virtaus kurkussa kuristuu, minka seurauksena etenkin tyhjakaynti- ja siirtymavaiheen piireista
purkautuu yliméaréista polttoainetta seoskammioon, ja seoksesta tulee rikas. 3 - 10 min
k&ynnistamisen jalkeen moottorin teho alkaa laskea ja ajoneuvo nykia Tila pahenee jatkuvasti.
Lopulta vaanto e riité eteenpdin padsemiseen endé lainkaan.

Jaétyminen tapahtuu juurikin kaasuttimen kurkussa, koska siinda ilman virtausnopeus on suurin ja
néin ollen paine pienin seka edelleen jaéétymispiste korkein. Tdllaisen jéétymisen tapahtuessa
goneuvo tulee pysayttda ja sen moottori sammuttaa. Tall6in virtaavan ilman jéétava vaikutus
kaasuttimen kurkussa lakkaa, ja toisaalta uuniefekti akaa lammittéa kaasutinta. Taman ansiosta
muodostunut jé& sulaa. Koska syntyva vesi huuhtoo kurkusta kiteytymiskeskuksina toimineet
hiukkaset mennessdan, on myds erittain epdtodenndkoistd, etta jadtyminen matkaa jatkettaessa
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alkais uudestaan. Téaten, kun moottori 5 min seisonnan jalkeen kaynnistetdan, ongelmat ovat
kyseisen matkan osalta ohi.

Vikaa kaasuttimessa

Kaasuttimen todennakdismmin vikaantuvat komponentit ovat neulaventtiili ja Sité ohjaava koho.
Jos neulaventtiili vuotaa véljyyden tai venttiilin valissa olevan roskan vuoksi, kaasutin tulvii
jatkuvasti. Tama vaikeuttaa k&ynnistymista erityisesti, kun moottori on kuuma. Jos koho on
puhjennut tai takertelee auki-asentoon, polttoaineenpinta pysyy tarkoitettua korkeammalla, ja
vaikutus on sama. Jos neulaventtiili juuttuu kiinni, polttoainepinta laskee tarkoitettua
matalammalle, ja kaikkien piirien seokset laihenevat. Tama vaikeuttaa kdynnistymista erityisesti,
kun moottori on kylméa.

Vikaa polttoaineen suihkutudaitteistossa

Polttoaineen suihkutudaitteiston todenndk6isimmin vikaantuvat komponentit ovat moottorin
l[ampdanturi seka kaynnistyssuutin ja sen lampo-aikakytkin. Moottorin |ampoanturi on
NTC-vastus, jonkaldpi menevan virran mukaan ohjausyksikko sédtaa suihkutussuutinten
aukioloaikoja. Mitéa kylmempi on moottori, Sitd suurempi on lampdanturin resistanss, Sita
pienempi on lampoanturin 18pi meneva virta, sitd suuremmat ovat suihkutussuutinten aukioloagjat
jasita rikkaampi on seos.

Mikali lampOanturi vikaantuu siten, etta sen resistanss e [ampdétilan nousemisen myoéta laske
tarpeeks, ohjausyksikkd luulee moottorin kuumanakin olevan kylmé jarikastaa seosta. Talldin
moottori kdynnistyy kuumana huonosti, ja liikkeelle 18htiessa taytyy kéyttaé kierroksia kunnolla,
jottel moottori sammu. Lisdks pintakaasulla ja matalilla kierroksilla moottorin teho on ahainen ja
goneuvo nykii. Lampoanturin johdon irrottaminen saa useimmissa laitteistoissa ohjausyksikon
paétteleméaén lampdanturin olevan viallinen, mista merkkiné syttyy check engine -valo, ja
kéayttdmadan ennalta asetettua moottorin lampdtilan arvoa, mika yleensd on moottorin normaali
kayntilampdtila. Nain ollen lampoanturin johto kannattaa irrottaa moottorin k&ytya pari minuuttia
kylmakaynnistyksen jalkeen, mikdi [ampoOanturin resistanss el laske tarpeeks.

Kylméakaynnistysté varten vanhemmissa suihkutudaitteistoissa on erillinen kdynnistyssuutin, jota
ohjaa erillinen 1ampo6-aikakytkin. Monissa uudemmissa laittei stoissa kylmak&ynnistysseos
tuotetaan kokonaisuudessaan suihkutussuuttimilla moottorin [&mpdanturilta tulevan tiedon
perusteella

Ké&ynnistyssuutin Sijaitsee imusarjassa, ja sen virta tulee kéynnistysmoottorin virtapiirista ja kulkee
lampo-aikakytkimen kautta maahan. Lampo-aikakytkin on esmerkiks PTC-vastus, jota
lammitt8a seké kaynnistysmoottorin virtapiirista virran saava lammityskaami etta moottorin
jadhdytysneste. Kun kytkimen resistanssi kasvaa niin suureks, etta kaynnistyssuuttimen yli jdava
jannite alittaa kriittisen arvon, kéynnistyssuutin sulkeutuu, vaikka k&ynnistysmoottori edelleen
olis kytketty.

Jos kaynnistyssuutin on juuttunut auki tai vuotaa, tai |ampd-aikakytkimen resistanssi on
kuumanakin niin pieni, etta kdynnistyssuutin k&ynnistettdessa aukeaa, moottori k&ynnistyy
kuumana hieman huonommin ylimééradisen bensan vuoksi. Useimmissa laitteistoissa kaasun
painaminen helpottaa kaynnistymista. Jos vika on lampo-aikakytkimessd, lampo-aikakytkimen tai
ké&ynnistyssuuttimen johdon irrottaminen saa kdynnistyssuuttimen pysymééan kiinni. Huomeattavaa
on, ettd jos kaynnistyssuutin on juuttunut auki tai vuotaa, kéynnistyssuutin sy6ttda bensaa
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imusarjaan jatkuvasti polttoainepumpun pyoriessi ja jonkin aikaa vieléa polttoainepumpun
sammuttamisen jalkeenkin.

Jos ké&ynnistyssuutin on juuttunut kiinni, tai [ampo-aikakytkimen resistanss on kylméanakin niin
suuri, etté kaynnistyssuutin pysyy kaynnistettdessa kiinni, moottori k&ynnistyy kylmana
huonommin. Jos vika on lampd-aikakytkimessa, kaynnistyssuutin saadaan toimintaan
maadoittamalla kaynnistyssuuttimesta lampo-aikakytkimeen meneva johto suoraan.

Hairidita bensan virtauksessa

Hairiot bensan virtauksessa vaikuttavat yhta lailla kaasutin- ja suihkutugérjestelmissé. Bensan
virtausta voivat vaikeuttaa bensatankissa oleva alipaine, bensansuodattimen tukkeutuminen seké
bensaletkussa olevat ilma- ja hoyrykuplat. Tilaa, jossa bensasta uuniefektin ansiosta
muodostuneet hdyrykuplat estavét bensan etenemisen letkussa, kutsutaan hoyrylukoks.
Taydellinen hoyrylukko on kuitenkin erittéin harvinainen.
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