MOOTTORIPYORAN KAYNNISTAMINEN TALVEN JALKEEN

Moottoripyoraa voi talven jalkeen olla hieman vaikea saada kayntiin, ja téhan vaikuttaa monta
asiaa. Jos kaasuttimet on syksylla tyhjennetty, kestda hetken, ennen kuin bensa saavuttaa
suuttimet. Kaasuttimissa saattaa my6s olla tukoksia. Ellel kaasuttimia ole syksylla tyhjennetty,
niista on kuitenkin talvella haihtunut bensaa enemman tai véhemman, joten tassakin tapauksessa
kestéé hetken, ennen kuin bensa saavuttaa suuttimet. Lisdks tukosten mahdollisuus on tassa
tapauksessa yleensa suurempi (katso "Bensansy6ttoongelmien syitd'). Joka tapauksessa
gylinterien saama seos on aluksi pitk&an hyvinkin epamaérainen.

Sytytystulppien heré&minen saattaa myos kestéa hetken, varsinkin jos sytytystulpat ovat syksylla
jé8neet kovin karstaisiksi, mutta yleisesti ottaen voi kylla sanoa, ettd kun bensa saavuttaa
kaasuttimien suuttimet, sytytystulpat ovat jo herénneet, mutta ne ovat vaistamétta uusia
heikempi&. Jos sylintereihin on syksylla kaadettu 6ljyd, menee sytytystulppien her&&misen ja
bensansy6ton alkamisen jalkeen lisdks vielé hetki, ennen kuin ensmmaiset syttymiset sylintereissa
tapahtuvat.

Suurin yksittéinen kaynnistymista vaikeuttava tekija on kuitenkin akku. Moottoripy6ran akku on
jo nimelliselté varauskapasiteetiltaan suhteellisen pieni. Lisdks akku on talven jakeen enemman
tal véhemman purkautunut, joten moottoripydrén kdyntiin saaminen silla suoraan on ylla oleva
huomioon ottaen erittéin epatodenndkoista. Toisaalta akun lataamisen jalkeenkaén moottoripydré
e vattamatta kaynnisty silla. Akun varauskapasiteetti on myds nimittdin laskenut nimellisesta
enemman tai véhemman. Tasta syysta tayteen ladatunkin akun varaus riittd4 suhteellisen pieneen
maaraan kaynnistysyrityksia. Syistd, jotkailmenevét artikkelista " Sytytyksen teoriad’, voi liséks
olla niin, etté sytytystulpan sdhkdpurkausenergia el akun jannitteen alenemisen vuoks riita
epamaaraisen polttoaineseoksen sytyttamiseks heikentyneilla tulpilla, vaikka kéynnistysmoottorin
toiminta on normaalia.

Nain ollen jarkevintd moottoripyoran k&ynnistdmisessa talven jdlkeen on kayttéa lisavirtaa
artikkelin " Auton akusta apua moottoripydran kdynnistamiseen" mukaan tarkoin noudattaen siella
annettuja varo-ohjeita. Tallatavalla voidaan aivan hyvin ryhtya k&ynnistelemaan koko talven
kaasuttimet t&ynna seissyttd moottoripyoraa ihan suoraan tekemétta sille yht&&n mitdan. Sanoisin,
etta useimmissa tapauksissa kannattaa kayttaa taytta ryyppya ja liikutella kynnistettéessa kaasua.
Erittéain todennadkdisesti moottoripydra kaynnistyy parillakymmenell& kaynnistysyrityksella

Kun moottoripy6ra k&ynnistyy, sitéd kannattaa kaasutella pari minuuttia liikutellen kierroksia 2000
ja4000 rpm vdilla Sitten voi sammuttaa moottoripyoran, irrottaa auton akun, kdynnistda
moottoripyoran omalla akullaan (k&ynnistyy, jos oma akku on ladattu), gjaa lampiméks jatehda
taman jakeen tarpeellisks katsomansa huoltotoimenpiteet. Tall6in kannattaa ainakin vaihtaa
moottori6ljyt ja 6ljynsuodatin seka mahdollisesti sytytystulpat. Kaasuttimissa saattaa myds olla
tukoksia. Riippuen siitd, missa piireissa tukokset ovat, moottoripyora saattaa joko sammua
tyhjakaynnilla, nykia tasakaasulla keskikierroksilla tai kiihtya huonosti korkeilla kierroksilla.
Mikdi néita oireita esiintyy, voi joko puhdistaa kaasuttimet tai yksinkertaisesti gjaa.

Ajamalla piirit puhdistuvat erittain todennakdisesti 500 km sisdlla ja vaanto palautuu kaikilla
kierrosalueilla normaaliksi. Puhdistumista voi edesauttaa bensaan sekoitettavalla kaasutinspriill&a
Varoituksen sana on kuitenkin paikallaan silloin, jos jokin p&&suutinpiiri on pahasti tukossa.
Tal6in nimittéin kyseinen sylinteri saa korkeilla kierroksilla laihaa seosta ja voi vaurioitua. Tassa
tapauksessa on vahintéankin ensimmaisten 50 km jalkeen syyta tarkastaa kaikki sytytystulpat, ja
jos ndkyy merkkeja laihasta seoksesta, on viisainta puhdistaa kaasuttimet.
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Ellel moottoripyora auton akun avulla kaynnisty parillakymmenell& k&ynnistysyrityksellg,
kaasuttimet ovat ilmeisesti liian tukossa. Toinen, tosin epéatodennakdisempi mahdollisuus on, etté
ongelmana ovat sytytystulpat. Tassa tapauksessa kaynnistelija tuntee ennen pitk&a bensan hajua,
jatélloin kannattaa kaynnistéa pari kertaa ilman ryyppya taydellé kaasulla ja sitten taas ryypyn
kanssa pienellé kaasulla. Ellei moottoripyodra todellakaan kaynnisty, kun bensa haisee, mika on
erittain epadtodenndkdistd, oikea ratkaisu on vaihtaa sytytystulpat. Paitsi: onhan tappokatkaisin
pois paat&?, ovathan tulpanjohdot kunnolla kiinni?...

Ellel voimakasta bensanhajua tunnu eik& moottoripyora kaynnisty, voidaan varmistus siita, etta
ongelma tosiaan on bensansy6tdssa, saada esmerkiks kiinnittamalla kuminauhalla
talouspaperiarkki pakoputken paahan ja kaynnistamalla pari kertaa. Ellei talouspaperiarkki tdman
jakeen haise yhtdan miltdan, ongelma on varmasti bensansy6ttssa. Tall6in asiaa voidaan
ensmmaiseks yrittéa auttaa tukkimalla kaikki moottorin ilmanottoaukot réteilld ja k&ynnistamalla
Tamé& saa aikaan voimakkaamman imun kaasuttimiin, ikdan kuin moninkertaisen ryypyn, ja
kaasuttimissa olevat hyytymét lahtevéat helpommin liikkeelle. Kéynnistelya ilmanottoaukot
tukittuina jatketaan, kunnes moottori yskii kohtuullisesti jaltai bensa haisee voimakkaasti. Taméan
jalkeen poistetaan rétit ja kaynnistetaan.

Ellel moottori ala yskiméan eikd bensa ala haisemaan, on todenndkoistd, etta kaikki
ilmanottoaukot eivét ole tukittuja. Jos ilmanottoaukkoja on 5, 4:n niista tukkiminen vaikuttaa
yleisesti ottaen vasta 3000 rpm:sté ylospéin, joten pelkk&a ryyppya suurempaaimua e
kéynnistettdessa juurikaan pdadse syntyméan. Ellei moottori ala yskiméan eik& bensa ala haisemaan,
vaikka kaikki ilmanottoaukot on tukittu, ja pakoputken paéassa oleva talouspaperi e edelleenkaén
haise miltéén, alkaa mennd jo aika mystiseksi. Paitsi: onhan bensahana auki?, onhan tankissa
bensaa?... Mina en usko, etta kaasuttimet voivat olla noin tukossa yhden talven jalkeen. Jos néin
nyt kuitenkin néyttéis olevan, miné laittaisn bensaa suoraan sylintereihin ja katsoisin, saako edes
10 sekunnin kd&yminen 3000 rpm:ll& kaasuttimia yhtd8n avautumaan. Taldin tietysti ainoa jarkeva
ratkaisu on joka tapauksessa puhdistaa kaasuttimet.

Tassd on esitetty yksinkertaiset ja nopeat keinot moottoripydran kéyntiin saamiseks talven
jalkeen. Mielestani tallainen menettely on jarkevampi kuin bensan ja tulppien vaihtaminen sek&a
kaasuttimien puhdistaminen rutiininomaisesti ennen kéynnistysta tai moottoripydrén
ké&ynnistdminen kerran kuukaudessa talvella. Tyhjentéé kaasuttimet syksylla vai e, siitd on vaikea
sanoa, kumpi on jarkevampda. Mina en tyhjenna

Moottoripyoran kaynnistaminen kerran kuukaudessa talvella el ainakaan ole jarkevaa, silla se
rasittaa moottoria huomattavasti, ja Siita saatava hyo6ty on erittéin kyseenalainen. Kieltdmétta se
kylla suhteellisen tehokkaasti estda kaasuttimien tukkeutumista, kunhan vaan huolehditaan siitg,
etta kaikkien piirien lavitse varmasti tulee bensaa kunnolla virranneeks (on pakko muun muassa
gaayli 8000 rpm:llg).

Bensan vaihtamiseen ei ainakaan ole talven jalkeen mitéan syyta. Siita el sellaisenaan itse asiassa
voi olla mitdan hyétya Tulppien jokavuotinen vaihtaminen el tietenk&an ole mikdan huono idea,
mutta kyll& moottoripyora kevaalla kéynnistyy tulppia vaihtamatta, kunhan akun jannite riittaa.
Tulpat eivat nimittéin talven aikana niin paljon muutu. Péinvastaisen uskon vasta, kun joku
ndyttda minulle kaynnistyvan vahintdan 2-sylinterisen nelitahtisen moottoripyoran, joka el
kaynnisty, kun siihen vaihdetaan talven yli siina olleet tulpat, joilla py6ra on syksylla kaynyt.
Kaasuttimien puhdistamiseen taas e mielestani kannata ryhtya, ellei se osoittaudu tarpeelliseks.

En kiista sitd, etteivatko kaasuttimien puhdistaminen, bensan [gpivaluttaminen ja sytytystulppien
vaihtaminen mahdollisesti auttais niin, etta moottoripyora kaynnistyy tayteen ladatulla omalla
akullaan. On hyvin mahdollista, etta nuo toimenpiteet auttavat. Elleivét auta, akku on suhteellisen
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huono. Enemman kyse onkin siitg, ettd auton akun k&yttaminen kaynnistdmisen apuna on niin
paljon yksinkertaisempaa kuin noiden toimenpiteiden suorittaminen.

Lopuks huomautettakoon viela toisenlaisesta kaynnistysongelmasta. Valilla kuulee, etté jokin
moottoripyora olisi mennyt tulppien kastelun vuoksi niin pahaan jamaan, ettel muka auttanut
mik&&n muu kuin tulppien irrotus ja kuivaus. Tahan patee varmasti myds, etté ennen kuin tulppien
kastelu oikenee, akku on heikentynyt niin paljon, etta se el endariita sytyttamaan seosta. Jos
tulppakastelutilanteessa kéayttaa samalla tavalla lisvirtaa, niin moottoripydré k&ynnistyy varmasti
kymmenella kaynnistysyrityksella. Taloin pitda tietysti ainakin aluks k&ynnistella ilman ryyppya
taydella kaasulla, niin etta sylinterit tuulettuvat. Mikéaan vahintéén 2-sylinterinen nelitahtinen
moottori ei mene tulppien kastelun vuoks kdynnistyméttomaks, jos vaan tulppien
séhkopurkausenergia pysyy sytytykseen riittévana riittévan kauan.
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